» Route Les défis de I'entretien

Des coiits d’entretien diminués d’un quart
grace aux techniques a émulsion

En trois ans, la direction des routes du conseil général des Yvelines, soutenue par les €élus, a pu optimiser
spectaculairement son budget entretien en recourant aux enduits superficiels et aux enrobés coulés a froid.

ntre 2009 et 2012, nous avons
(( E réussi a baisser de 24 % le budget

consacré a I'entretien routier
courant et de 22% celui du renouvellement
des couches de roulement, en maintenant le
niveau de service.» Pour atteindre cette im-
pressionnante réduction des cofits, Frédéric
Alphand, directeur adjoint des routes et des
transports au conseil général des Yvelines
(CG 78) et son équipe ont fait évoluer les
techniques d’entretien de leurs chaussées
«Jusqu’en 2009, le budget routier n'était pas
trop contraint et 90% des renouvellements
périodiques des couches de roulement de
nos chaussées se faisaient avec des enrobés
a chaud, de type BBM, BBTM (béton bitumi-
neux mince et trés mince) ou BBSG (béton
bitumineux semi-grenu)». Des techniques
confortables, faciles a mettre en ceuvre...
mais au colt relativement élevé.

Sur les routes a faible trafic,

50% du réseau départemental

Or, & partir de 2010, le CG 78 est impacté par
les conséquences de la crise financiére et de
la réforme de la fiscalité des départements.
«I] s'agissait pour le conseil général de trou-
ver des postes d'économies partout ol cela
était possible, poursuit Frédéric Alphand.
Nous avons alors proposé aux élus, qui nous
ont soutenus, d'entretenir les routes a faible
trafic situées en dehors des zones urbani-
sées, soit la moitié du linéaire total de notre
réseau (800 km sur 1600 km), de fagon moins
luxueuse, en faisant appel aux techniques

a émulsion. » C’est-a-dire 'enduit superfi-
ciel d’'usure (ESU) et I'enrobé coulé a froid
(ECF). Deux techniques économiquement
trés avantageuses que le CG 78 s'était, par
ailleurs, engagé a favoriser pour leurs vertus
écologiques a travers la déclinaison locale de
la convention d’engagement volontaire des
acteurs de la route de février 2009.

Les chiffres parlent d'eux-mémes. «En
couches de roulement, ces techniques a froid
reviennent trois a sept fois moins cher que
les enrobés a chaud classiques - en moyenne
6 euros/m? pour 'ECF, 4 euros/m? pour I'ESU,
contre 20 euros/m? pour un BBTM et 28 eu-
ros/m? pour un BBSG.»

Cette stratégie d’entretien s'est rapidement
traduite sur le terrain. Alors qu'en 2009, le
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En 2010, nous avons lancé un premier appel d’offres

pour la réalisation d’enduits. Nous n’avons recu aucune offre:
les entreprises n’avaient plus la culture de ces techniques
anciennes, qui demandent de la précision

et un vrai savoir-faire dans leur mise en ceuvre.

FREDERIC ALPHAND,

directeur adjoint des routes au conseil général des Yvelines.

conseil général des Yvelines appliquait 90%
d'enrobés a chaud, et 10% d’enrobés coulés a
froid, trois ans plus tard, en 2012, les enrobés
a chaud ne représentent plus que 58% des
techniques appliquées, quand les ECF sont a
29% et les ESU a 13%! Et, selon Michel Borrac-
cino, chef du bureau programmation et ges-
tion de la route du CG 78, il reste encore des

marges de progression pour ces techniques 3
froid. D’autant qu'en choisissant d'apphquer
ce qui se fait de mieux dans le domaine, a sa-
voir des ESU et des ECF bicouches a émulsion
modifiée, la tenue dans le temps devrait étre
équivalente a celle des enrobés 3 chaud.

Le conseil général des Yvelines table ains) sur
des durées de vie de dix & quinze ans! moaB.
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